INFORME DE VIABILIDAD DEL PROYECTO DE MEJORAS DEL RAMAL DE CALASPARRA. TRAMO
INICIAL (MU/ MORATALLA) PREVISTO EN EL ARTICULO 46.5 DE LA LEY DE AGUAS
(segtin lo contemplado en la Ley 11/2005, de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de
julio, del Plan Hidrolégico Nacional)




| DATOS BASICOS

Titulo de Ia actuacion:

PROYECTO DE MEJORAS DEL RAMAL DE CALASPARRA. TRAMO INICIAL (MU/MORATALLA)

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Auténoma
MORATALLA MURCIA MURCIA
Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:
MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
Nombre y Direccion e-mail (pueden Teléfono Fax
apellidos persona indicarse mas de uno)
de contacto
MARIA DEL MAR C/ MAYOR, 1 mariadelmar.reventos@mct.es | 868901521
REVENTOS 30201 689010397
MARTINEZ CARTAGENA
(MURCIA)

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que emite el informe):




(1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION. |

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

Entre las infraestructuras de transporte de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla se encuentra el ramal a Calasparra, que es
una conduccién a presion que se inicia en el Canal Alto del Taibilla y que finaliza en los depésitos municipales de Calasparra,
disponiendo de diversas tomas a lo largo de sus aproximadamente 17 km de longitud. Esta conduccién esta formada por
diametros 300 y 200 mm que a primeros de siglo sustituyeron al Canal de Calasparra original.

Durante los ultimos afios se ha observado una serie de limitaciones en el funcionamiento del Ramal a Calasparra, que se exponen

a continuacion:
-El tramo inicial del ramal no tiene capacidad suficiente para caudales altos y entra aire por las ventosas.
-Aproximadamente un 30% del consumo del ramal no es regulado por la MCT, siendo servido a demanda de forma que se

transmiten las puntas de consumo al Ramal de Calasparra.

-En el tramo final del Ramal a Calasparra y previo al depdsito de regulacion, éste presenta dos tomas directas que representan
aproximadamente el 20% del consumo del ramal y que no disponen de un depésito de reserva para dichas tomas, de forma que
ante operaciones de corte aguas arriba de las mismas el servicio queda interrumpido pudiendo ocasionar hasta 3 dias sin servicio.
.La derivacion a Valentin 3, en el término municipal de Cehegin, presenta diversas limitaciones por incrustaciones de las

conducciones.
2. Objetivos perseguidos (sefialar los que se traten de conseguir con la actuacion)

El principal objetivo perseguido con la ejecucion de esta actuacion es solventar la problematica referida a la insuficiente
capacidad del ramal de Calasparra en su tramo inicial para caudales altos.




2. ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizaré a continuacién un anélisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en 1)
con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidroldgico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacion del Plan)
c) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)

X 0O0oao

Justificar la respuesta:

Ley 11/2005 de 22 de junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico Nacional, Disposicion
Transitoria Cuarta, Anexo IV, apartado 2.2. punto “0”: Remodelacion del sistema de conducciones de la Mancomunidad de los

Canales el Taibilla.

2. La actuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales

De transicion

Costeras

Subterraneas

No influye significativamente en el estado de las masas de agua

Empeora el estado de las masas de agua

OxXx0oO0oOooao
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Justificar la respuesta:

No contribuye a la mejora del estado de las masas de agua.

3. ¢Laactuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?

a) Mucho O
b) Algo X
c) Poco O
d) Nada m

Justificar la respuesta:

La actuacién garantiza un eficiente y 6ptimo abastecimiento, presente y futuro, a la localidad de Calasparra.
Se producira una mejora de la disponibilidad del recurso al garantizar que la capacidad de la conduccion es la adecuada para
determinadas puntas de consumo. En cambio, la regulacion del sistema no se vera afectada.




4. ¢La actuacion contribuye a una utilizacion mas eficiente del agua (reduccion de los m3 de agua consumida por
persona y dia o de los m3 de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho i
b) Algo O
¢) Poco X
d) Nada |

Justificar la respuesta:

La actuacion no pretende una reduccion del consumo de agua, pero mejorara la eficiencia del abastecimiento al mejorar la
capacidad y calidad del sistema.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho o
b) Algo o
c) Poco i
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no produce efectos sobre la calidad de las aguas.

6. ¢La actuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho |
b) Algo m
¢) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacioén no presenta efectos asociados a las inundaciones.

7. ¢Laactuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada
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Justificar la respuesta:

La actuacién no tiene efectos sobre la conservacion y la gestién del dominio piblico terrestre hidraulico o maritimo-terrestre.




8. La actuacion colabora en la asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho |
b) Algo i
¢) Poco X
d) Nada O

Justificar la respuesta:

La actuacion colabora en una mayor capacidad de la red y reduccion del nimero de averias, con lo que se mejora la garantia de
suministro y se reduce la pérdida de calidad en caso de averias.

9. ;La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada

X 0O0oao

Justificar la respuesta:

La actuacion no busca aumentar la seguridad del sistema sino mejorar la garantia del suministro mejorando la capacidad y calidad
del sistema.

10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecolégico?

a) Mucho a
b) Algo |
¢) Poco |
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacién no tiene efectos sobre el caudal ecolégico.




[3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacién mas relevante de forma concisa. Incluird, en todo caso, la localizacién de
la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geogréficas), un cuadro resumen de sus caracteristicas mas
importantes y un esquema de su funcionalidad.

La obra proyectada consiste en un nuevo trazado de conduccion de 2.661 metros con toma directa sobre el canal del Taibilla con
tuberia de fundicion ductil DN 400 mm y que engancha en la tuberia actual de fundicion ductil DN 300 en el PK 2+100
aproximadamente de la conduccion actual. Con esta actuacion se busca eliminar los problemas de entrada de aire a la tuberia
debido a que la pendiente de la tuberia actual y la pendiente de la piezométrica son sensiblemente paralelas y coincidentes para
los caudales demandados.

La toma se proyecta unos 95 metros aguas arriba de la toma actual del ramal de Calasparra sobre el canal del Taibilla, con cota de
lamina de agua de 606,63 msnm. Se ha proyectado una toma directa sobre el canal mediante un codo vertical a 90 grados que nace
de la solera del canal. La actuacion 1 consiste en un nuevo trazado de conducciéon FD DN 400 clase CS0 de 2.661 metros de
longitud, con inicio en la toma descrita anteriormente y final en el entronque con la tuberia del ramal de Calasparra de FD DN 300
en su PK 2+100 aproximadamente. El funcionamiento de la tuberia es por gravedad y salva un desnivel de 11,8 metros. Las
ventosas iran ubicadas en armarios, mientras que las valvulas de corte y desagiie iran ubicadas en arquetas de hormigén armado
HA-35. Las piezas de caldereria se han proyectado en acero AlSI 316L y acero S275JR galvanizado en caliente.
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Imagen 1. Localizacion de la actuacion.
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Imagen 2. Definicion del trazado de la conduccion.




‘ 4, EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS |

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, econdmica
y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé alcanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

il. Alternativas posibles para un anélisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacién no estructural).

La actuacién proyectada debia consistir en una ampliacion de la capacidad de la conduccion existente en su tramo inicial. Por lo
que las distintas alternativas estudiadas se basaban en la duplicacién de la conduccion actual, variando tnicamente Ia longitud de

esta duplicacion.
Se estudiaron las soluciones de duplicar 1, 2, 3, 4 y 5 km la conduccién.

En cuanto al trazado de la duplicacion, se estudiaron dos opciones:
- Trazado paralelo a la conduccion existente.
- Trazado por un camino rural existente.

2. Ventajas asociadas a la actuacién en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:

A la vista de los resultados obtenidos se observé que la longitud minima que garantizaba la mejora era de unos 2 km. En cuanto al
trazado, finalmente se descarté la instalacion paralela a la conduccion existente para evitar posibles roturas de esta durante las
obras, que comprometieran el suministro.




| 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tinologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucién de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidrolégicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos (tuberias, valvulas, etc)
habituales en todos los organismos de gestion del agua, tanto en la tipologia como en sus caracteristicas.




| 6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ¢Afecta la actuacion a algin LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccion a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacion por reduccion de aportes hidricos, creacién de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho O a) Mucho m
b) Poco m b) Poco m
¢) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente O d) Le afecta positivamente |

2. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictdmenes. (Describir):

El proyecto no ha sido sometido al procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental, ya que no se encuentra
dentro de ninguno de los supuestos relacionados en la legislacion de evaluacion de impacto ambiental estatal ni
autonomica, ni existe afeccion directa o indirecta sobre espacios pertenecientes a [a red Natura 2000.

3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccion propuestas (Describir).

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

ATMOSFERA

La fase de construccion llevara asociada una pérdida de la calidad del aire como consecuencia de los niveles de ruido y
vibraciones, asi como de los niveles de particulas en suspension (polvo) y gases. El aumento de estos niveles (polvo, gases
y ruido) se debe tanto al movimiento de tierras como al transito de camiones y maquinaria. Este efecto, aparte de ser
temporal, no sera muy influyente para la calidad del ambiente atmosférico del lugar.

En la fase de explotacion no se producira ningin impacto.

RUIDO

Durante la fase de construccién, el origen de los ruidos puede ser diverso, aunque probablemente las fuentes principales
sean la utilizacion de maquinaria, el aumento de trafico de vehiculos, el provocado por las instalaciones provisionales, y el
movimiento de tierras.

En la fase de explotacion no aumentara el impacto con respecto al inicial.

SUELO

Si se afectara al suelo en la zona de actuacion, ya que se producira una compactacion del suelo, alterando la estructura del
mismo y modificando la permeabilidad y aireacion en las superficies ocupadas temporalmente por depdsitos de materiales,
construcciones auxiliares, transito y descanso de maquinaria, y otras actuaciones.

También se producira una afeccion debida al cambio del uso del suelo (durante la fase de explotacion) en las superficies de
terreno en las que iran ubicadas las arquetas, deposito y accesos al mismo. De la misma manera las superficies utilizadas
temporalmente durante la ejecucion de las obras, se veran afectadas por un cambio de uso temporal.

En la fase de explotacion se producira una afeccion debida al cambio del uso del suelo en las superficies de terreno en las
que iran ubicadas las arquetas, depdsito y accesos al mismo. También se veran afectadas en cuanto a los usos del suelo la
banda de terreno coincidente con el eje de la tuberia que estara sometida a expropiacion, modificando los usos permitidos
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en la misma.

FLORA Y VEGETACION

Se afectara principalmente a vegetacion existente propia de explotaciones agricolas, matorral y pinos maderables, estos
altimos ubicados en las superficies de terreno catalogadas como montes de utilidad publica, sin embargo, no se ha
reconocido ninguna afeccién a especies catalogadas dentro del Catalogo Regional de Flora Silvestre Protegida de la Region
de Murcia, creado por el Decreto n° 50/2003 de 30 de mayo.

Ademis de los ejemplares que puedan verse afectados por el trazado de las obras, como consecuencia del transito de
magquinaria y de movimientos de tierra, se producira deposicion de polvo sobre la vegetacién préxima a la zona de actuacion,
pudiendo afectar al desarrollo normal de las plantas.

En la fase de explotacion no se producira ningan impacto.

FAUNA
La alteracion sobre la fauna se producira en el transcurso de las obras y en la fase de explotacion.

En la fase de construccion, por una parte, se produce afeccion a los periodos de reproduccion, motivada por la destruccion o
alteracion de su habitat, funcionamiento de maquinaria, ruidos y emisiones de gases y polvo; y por otra, afeccion temporal a
las pautas de comportamiento, motivada por las diversas operaciones de construccion.

Los movimientos de tierras en la fase de construccion causarin una alteracion del habitat, eliminando la vegetacion
existente, nicho de varias taxas de invertebrados, reptiles y mamiferos.

AGUA

El trazado de la obra proyectado cruza con varias ramblas o arroyos, que actualmente no presentan un régimen continuo de
agua, estando las mismas modeladas en terrazas para un aprovechamiento agricola, de esta manera las acciones del
proyecto susceptibles de repercutir en el agua superficial durante la fase de construccion son el movimiento de tierras
(generacion de polvo y contaminacion del ambiente por particulas) y los posibles vertidos que de manera incontrolada o

accidental se produzcan.
En la fase de explotacion no se producira ningan impacto.

PAISAJE

En la fase de construccién los impactos que se producen generaimente sobre el paisaje son los generados en muchos casos
por el intrusismo de elementos ajenos al paisaje preoperacional, asi como de acciones derivadas de la propia fase de
realizacion del proyecto, como puede ser el acopio de materiales durante el tiempo que se esté construyendo la obra, la
introduccién de maquinaria, el aumento del nimero de vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona (trabajadores,
personal técnico,...) y el incremento de personas u observadores durante la fase de construccion de las obras.

En la fase de explotacion no aumentara el impacto con respecto al inicial, ya que las instalaciones fijas como el depésito y
arquetas se han proyectado parcialmente ocultos para mejorar su integracion paisajistica con el entorno.

MEDIO SOCIOECONOMICO
El trazado proyectado es el resultado de conseguir la finalidad del proyecto evitando el mayor numero de afecciones, entre
ellas al medio socioeconémico. Aun asi, debido al trazado se produciran afecciones a parcelas agricolas en explotacién en

sus lindes y a vias secundarias de comunicacion.

Ademas, la ejecucion de las obras puede afectar a los servicios existentes en la zona, como red eléctrica, saneamiento, gas,
teléfono...asi como el corte o desvio de algtin vial.

Las infraestructuras en la fase de construccion soportaran diversos impactos, como son el paso de maquinaria pesada y
también soportaran una mayor intensidad en su circulacion. Estos impactos tendran como principal consecuencia una
degradacion en las condiciones de los viales y una congestion en determinados momentos debido a la falta de condiciones
de los viales existentes para soportar este tipo de proyectos.

El impacto en la fase de explotacion sera positivo ya que se garantiza un abastecimiento de agua
potable eficaz.

PATRIMONIO CULTURAL
Se vigilara la aparicion de restos arqueol6gicos. En el caso de detectarse la existencia de algun resto arqueolégico, se
procedera a la paralizacion de la obra y a informar a la autoridad competente, para que en caso de confirmarse su presencia,
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se puedan definir y caracterizar las afecciones y proponer las medidas que minimicen el impacto.

PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS O COMPENSATORIAS

ATMOSFERA

Entre las medidas correctoras para la mitigacién del polvo y los gases producidos por los vehiculos y la maquinaria en el
ambiente atmosférico se proponen las siguientes: regar periédicamente la zona en donde se va a realizar la excavacion y
movimiento de tierras, evitar trabajar en dias de fuertes vientos y regar o tapar las tierras depositadas en los camiones de
transporte. También son medidas el intentar reducir la velocidad de los camiones y acumular los materiales en lugares
protegidos.

Para los gases producidos por la maquinaria, se revisaran éstas para ver que se encuentran en buenas condiciones y
cumplen con lo establecido por la Inspeccion Técnica de Vehiculos.

El aporte de materiales a la obra se hara de forma periddica, al igual que la eliminacion de residuos de la obra se realizara de
forma intermitente y a vertedero autorizado.

RUIDO

Entre las medidas correctoras para la mitigacion del impacto del ruido sobre el medio ambiente en la fase de construccion se
propone revisar periédicamente la emision de ruidos por la maquinaria, vehiculos y herramientas de trabajo garantizando
niveles de ruido aceptables. Procurar realizar los trabajos que mas ruido produzcan fuera de las horas de descanso y fuera
de la época de reproduccion de alguna especie de interés presente en la zona.

SUELO
Se ha previsto que previa la ejecucion de la obra se proceda a un balizamiento de la zona para evitar actuaciones o

circulaciones fuera del area prevista en el presente proyecto.

Los movimientos de tierra necesitan obligatoriamente un trabajo de conservacion paralelo que pueda evitar en alguna
medida la destruccion del habitat circundante a las obras, afectando lo menos posible a la morfologia y relieve natural del

terreno.

Estos trabajos consistiran principalmente en la eliminacion de cualquier sefial de las obras y recogida de escombros o
vertidos de la obra, para el mantenimiento de los habitats vecinos. Se reutilizaran las tierras extraidas de las zanjas, para
volver a rellenarlas y para el acondicionamiento del lugar. Los excedentes pasaran a un gestor autorizado, asi como otro
cualquier tipo de residuo, dejando la zona libre de cualquier tipo de residuo.

Otra medida a adoptar es la conservacion de los primeros horizontes extraidos durante la fase deconstruccion y que pueden
ser utilizados para la replantacion o explotaciones vecinas si lo desean.

También se evitaran acopios de materiales durante largos periodos de tiempo que puedan modificar las propiedades del
suelo. El aporte de materiales a la obra se hara de forma periddica, al igual que la eliminacién de residuos de la obra se
realizara de forma intermitente.

Como medida compensatoria se ha previsto el labrado y aporte de tierra vegetal si se da el caso sobre parcelas agricolas
afectas por las obras, de forma que se puedan ser puestas en explotacion tras la finalizacién de las obras.

FLORA Y VEGETACION
En la fase de replanteo, despejes y desbroces, se evacuaran los restos de tierra, plantas, y productos de los trabajos. No se

verteran residuos procedentes de la obra en lugares que pueda afectar a la flora silvestre.

Para evitar las deposiciones de polvo sobre la vegetacion colindante se aplicaran las medidas preventivas descritas para la
mitigacioén del poivo.

Se evitara llevar a cabo labores de soldadura o cualquier otro en el que pudiera surgir una fuente de ignicién, en los meses
de junio, julio y agosto, ademas de adoptar todas las medidas reglamentarias para la prevencion de incendios.

Como medida compensatoria se ha previsto una dotacion de plantaciones sobre las principales especies arboreas afectadas:
Pinos maderables y especies arboreas de la agricultura intensiva.

FAUNA
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Los movimientos de tierra y el ruido, seran los impactos que mas afecten a la fauna a la hora de la realizacién del proyecto.

Las medidas correctoras para el ruido seran no alargar excesivamente los trabajos generadores de elevados ruidos y
vibraciones para evitar afecciones a los animales.

Para las excavaciones, se revisaran las zanjas antes de proceder a taparlas, con el fin de ver que no haya ningln animal en
su interior.

Se deberan evitar vibraciones y ruidos durante la época de reproduccion de los animales y durante la época de nidificacién y
cria de las aves, sobre todo de las protegidas.

Se controlara la velocidad en vias y accesos, se ubicaran pasos y sefializaciones adecuados.

Se adoptaran medidas de prevencién contra la colision asi como medidas de prevencién contra la electrocucion para la linea
eléctrica de alta tensién ya que las obras se sitlian proximas a una zona de especial proteccion de las aves.

AGUA
La medida preventiva a tomar es evitar los derrames accidentales de sustancias contaminantes, que puedan infiltrarse en el
suelo a través de los diferentes horizontes pudiendo provocar dafios en las aguas subterraneas.

Se construiran balsas de decantacion protegidas con laminas de PVC para el lavado de las hormigoneras, evitando su
vertido al medio natural. La ubicacion de estas balsas se buscara en las proximidades de las obras de hormigén a ejecutar,
pero en cualquier caso lejos de cauces y tierras fértiles.

En periodos de lluvia en los que las ramblas puedan llevar agua se interrumpiran los trabajos cercanos a estas, para evitar la
contaminacién de las aguas.

PAISAJE
Entre las medidas correctoras destinadas al paisaje se propone una pantalla vegetal en el entorno del depésito de forma que

las instalaciones queden completamente ocultas e integradas por estar las mismas en el interior de una superficie
catalogada como de monte de utilidad publica, buscando una menor intrusién visual de la obra en el entorno.

MEDIO SOCIOECONOMICO
Se evitara en la medida de lo posible la afeccién a servicios existentes en la zona (agua, luz, gas...) que pueda provocar un

deterioro en la calidad de vida de la zona.

PATRIMONIO CULTURAL
A la hora de realizar la apertura de accesos, el movimiento de tierras y las zanjas se vigilara la aparicion de restos

arqueolégicos.

En el caso de detectarse la existencia de alg(in resto arqueoldgico, se procedera a la paralizacién de la obra y a informar a la
autoridad competente, para que, en caso de confirmarse su presencia, se puedan definir y caracterizar las afecciones y

proponer las medidas que minimicen el impacto.

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se

cumplimentaréan los apartados siguientes:

4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacién de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacion no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que x

pertenece ni da lugar a su deterioro
b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacion ala o

que pertenece o produce su deterioro
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Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccién o deterioro), se incluira, a continuacion, su
justificacion, haciéndose referencia a los analisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la
demarcacion.

Justificacion:
El trazado de la obra proyectado cruza con varias ramblas o arroyos, que actualmente no presentan un régimen continuo de

agua. En periodos de liuvia en los que las ramblas puedan llevar agua se interrumpiran los trabajos cercanos a estas, para
evitar la contaminacion de las aguas.

También se tomaran las medidas necesarias para evitar derrames accidentales de cualquier sustancia contaminante.

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccion o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacion que se solicita.

4.1 Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. o

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas m]

c. Otros (Especificar): i
Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés pablico superior o
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su mi
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siquientes):

a. La salud humana 0

b. El mantenimiento de la seguridad humana o

c. El desarrollo sostenible O
Justificacion:

4.3 Los motivos a los que se debe el que la actuacion propuesta no se sustituya por una opcién
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica i
b. Derivados de unos costes desproporcionados i
Justificacion:

| & ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES
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Este andlisis tiene como objetivo determinar la viabilidad econémica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida (til del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacién y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones, si estos existen y son aplicables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacién complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

| Costes de Inversion | Total iMiles de Eurosl |
Terrenos 5€

Construccion 1259€

Equipamiento -

Asistencias Técnicas 100€

Tributos .

Otros 11€

IVA 264€

Total 1639€

2. Plan de financiacion previsto.
FINANCIACION DE LA INVERSION Total (Miles de Euros

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado

Fondos Propios (Sociedades Estatales) 1639€
Prestamos

Fondos de la UE

Aportaciones de otras administraciones
Otras fuentes

Total 1639€

3. Costes anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y .
mantenimiento Total (Miles de Euros)

Personal 1,3€
Energéticos -
Reparaciones 2,6€
Administrativos/Gestion 0,6€
Financieros
Otros
Total 4,5€

Los costes estimados se incluyen en los de explotacién de la zona a la que pertenece la infraestructura, considerandose un
0,1% los de personal, un 0,2% los de reparaciones y un 0,05% los de administracion sobre el importe previsto de la
inversion.

4. Sila actuacion va a generar ingresos, realice una estimacion de los mismos en el cuadro siguiente;
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Ingresos 'prews'tos por canon y tarifas Total (Miles de Euros)
segun legislacion aplicable

Uso Agrario

Uso Urbano

Uso Industrial
Uso Hidroeléctrico

Otros usos 24,16€
Total 24 16€

El importe de ingresos previstos se corresponde a la participaciéon del presente proyecto en la generacion de ingresos
prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un periodo de 30 afios actualizados a una tasa del 5%.

5. A continuacion, explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone una mejora de la red de abastecimiento que existe actualmente, la explotacion se realizara con
los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por lo que no supone ningln aumento de los costes actuales.

(8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO
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En la medida de lo posible, describa los impactos socioeconémicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacion
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
c. Aumento de la produccién energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios

e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones
e. Necesidades ambientales

OO0 % O 0 x

2. La explotacién de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccion o

b. El empleo X
c. Larenta O
d. Otros

Justificar:

La infraestructura creara un limitado nimero de empleos durante su ejecucion y favorecera el desarrollo socioeconomico del
area cubierta con la nueva infraestructura de abastecimiento.

3. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).

Justificar:
4. ¢ Existe afeccion a bienes del patrimonio historico-cultural?

a. Si, muy importantes y negativas i
b. Si, importantes y negativas O
c. Si, pequefias y negativas a
d.No X
e. Si, pero positivas i

Justificar:

Se considera, que no es previsible una afeccion mayor a la sefialada, a no ser que en las fases operacionales se descubra
algin yacimiento oculto.

9. CONCLUSIONES




Incluya, a continuacién, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

x 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del PROYECTO DE
MEJORAS DEL RAMAL DE CALASPARRA. TRAMO INICIAL (MU/MORATALLA) desde los puntos de
vista técnico, ambiental, financiero y socioeconomico, por lo que se concluye que el proyecto es viable

en las condiciones en él indicadas.

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucién
Especificar:

o 3. No viable

ar Reventds Martinez
Cargo: Jefa de Servicio de Proyectos y Obras
Institucion: Mancomunidad de los Canales del Taibilla
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO ] 5
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

Informe de Viabilidad correspondiente a:
[ Titulo de la actuacién: PROYECTO DE MEJORAS DEL RAMAL DE CALASPARRA. TRAMO INICIAL (MU/MORATALLA) |

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: ABRIL 2019 :
El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:
EI Favorable
[ ] Nofavorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecucion?
[x] No

[=E s (especificar):

Resultado de la supervisién del Informe de Viabilidad

Elinforme de viabilidad arriba indicado
] se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacion piblica, sin condicionantes

Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacion publica, con los siguientes
condicionantes:

v Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes
asociados.

D No se aprueba por esta Secretaria'de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emitié el informe debera proceder a replantear :
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.

Madidia 5= de MO 4o2019
EL JEFE DE $ERVICIO

EL SUBDIRECTOR GENERAL }
DE INFRAESTRU ) NQLOGIA

EL SECRETARIO DE ESTADO DE MEDIO AMBIE




