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> Editorial Conservacion de vias y de biodiversidad: hay objetivos comunes

CONTENIDOS

Grupo de Trabajo Entre los afios 2000 a 2012 se construyeron en Espafia
unos 6.200 km de nuevas vias, la mayor parte autovias
Noticias y ferrocarriles de alta velocidad que incorporaron
notables paquetes de medidas para reducir sus efectos
sobre la biodiversidad. En estos momentos, la
construccion de nuevas infraestructuras se ha visto
drasticamente reducida e incluso la conservacion de las
vias adolece de restricciones presupuestarias. Mas que
Documentos del nunca, es el momento de invertir en buenas practicas de
CICEERCEERIEREIERA gestion, en el desarrollo de nuevas praxis, de formacion
gjl'a GEEUREEEE v de una mayor complicidad entre agentes, para

conseguir un objetivo comun: vias confortables y seguras que permitan conservar los
paisajes y habitats naturales por los que cruzan. Y si al final las medidas nos permiten
reducir atropellos de fauna, también pueden suponer un notable ahorro de costes: los
asociados a los accidentes causados por animales.

Publicaciones

Congresos y
jornadas

Si nos centramos en la fauna, los programas de conservacion de vias incluyen muchas
actuaciones que permiten reducir la mortalidad de animales. ElI adecuado
mantenimiento de los vallados, si se trata de vias con cerramiento, es clave para evitar
ANTERIORES el acceso de animales a las plataformas de circulacién y encauzarlos hacia estructuras
por las que puedan cruzar de manera segura. Ademas, se han desarrollado técnicas
que permiten reforzar puntos particularmente vulnerables.

BOLETINES

> Numero O

Numero 1 La gestion de margenes es otro aspecto importante. Una adecuada programacion de
: siegas y desbroces pueda resultar favorable para reducir el riesgo de atropellos y
METTE® 2 colisiones con animales. También es posible establecer controles para detectar y evitar
: la dispersion de especies exoéticas que puedan afectar las comunidades vegetales
Numero 3/4 . L.
adyacentes a las vias. Debe descartarse a toda costa el uso de herbicidas cuya
NGMEro 5 aplicacion comporta serios riesgos, tanto directos como colaterales, para la salud de
las personas y para la conservacion del medio ambiente, por lo cual su uso esta
Ve @ fuertemente regulado por la legislacion vigente.
N — Ot_ras medidas requi.e,ren mayores dosis de _cc_)operaci()n. Para conservar es_pacios
abiertos con vegetacion herbacea en la superficie de los grandes pasos superiores y
NGMero 8 ecoductos ¢por qué no recurrir a la cooperacién con ganaderos para que utilicen la
superficie del paso como zona de pasto? Y si las revegetaciones en el entorno de los
NrEe @ pasos se han revelado como un factor clave para establecer una adecuada conexion
con los habitats de su entorno y favorecer el uso de las estructuras, resultara favorable
Namero 10 establecer acuerdos con los propietarios de los terrenos contiguos. La
multifuncionalidad es perfectamente viable; so6lo requiere definir con precision
Numero 11 determinados aspectos de restauracion del paso y sus accesos.
Nimero 12 Pero las tareas de conservacion de vias también pueden convertirse en una notable
fuente de aportacion de datos que permitan subsanar deficiencias y resolver conflictos.
Namero 13 Simplemente con una buena formacién de los equipos de mantenimiento y con la

aplicacion de registros adecuados sobre incidencias, como puede ser la presencia de
animales atrapados en cunetas o pozos, o la mortalidad de aves por colision con
pantallas acuUsticas, se podra identificar la localizacion de los problemas y existen
muchas posibilidades para darle solucion.

Disponemos de menos presupuesto y con él hay que seguir manteniendo la efectividad
de las medidas construidas. La cooperacion y la formacion permitiran realizar grandes
progresos para aplicar las mejores practicas de gestion.
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GRUPO DE TRABAJO

En los dltimos meses la actividad del Grupo de Trabajo
de  fragmentacion de héabitats causada por
infraestructuras de transporte (integrado en la Comision
Estatal para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad) se
ha centrado principalmente en tres aspectos: su 152
reunion, que tuvo lugar el pasado mes de abril en
Madrid, la finalizacion del numero 6 de la serie
Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats causada por infraestructuras de transporte y la
celebracion de las jornadas técnicas del Grupo de
Trabajo, en Caceres, el pasado mes de noviembre.

Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente

En la 152 reunidn, los representantes de medio ambiente y transporte de las distintas
administraciones autondmicas y del Estado expusieron, como es habitual, las
principales actividades y noticias de interés de sus respectivos ambitos de actuacion.
Uno de los aspectos que suscitd6 mayor debate fue el de las bases de datos que
integran registros sobre atropellos de fauna y accidentes causados por animales.
Aunque es evidente el notable interés que supone la integracion y andlisis de esta
informacion para identificar los tramos de carreteras mas conflictivos y disefiar
soluciones, se constatdé que las bases de datos de las distintas administraciones
raramente se integran. Y todo ello acontece cuando en muchas zonas se produce un
importante aumento de los accidentes en los que se ven implicados animales silvestres,
por lo cual se debati6 el interés de recabar mayor informacion sobre las bases de datos
existentes y de promover su evaluacion para el diagndéstico de puntos criticos.

En relacién con la serie de documentos que se elaboran en el seno del Grupo, en
septiembre se publicéd el volumen nimero 5 de la serie, titulado Desfragmentaciéon de
habitats. Orientaciones para reducir los efectos de las carreteras y ferrocarriles en
funcionamiento (ver apartado Publicaciones) y en la reunion del Grupo de Trabajo se
revis6 el dUltimo borrador del volumen numero 6, ldentificacibn de &reas a
desfragmentar para reducir los impactos de las infraestructuras lineales de transporte
en la biodiversidad, redactado, como el resto de documentos, con el apoyo de una
Comisién Técnica. Los participantes a la reunién aportaron comentarios y mejoras para
la version definitiva del volumen que actualmente se encuentra en fase de revision de
las pruebas de imprenta. El Grupo también debatid el guidon de contenidos del préoximo
documento, destinado a la reduccidon de los efectos de borde de las vias de transporte,
y acordd proceder a una revision y actualizacion del primer documento de la serie,
sobre pasos de fauna y vallados perimetrales, publicado en 2006.

Por lo que respecta a las jornadas técnicas del Grupo de Trabajo, la 52 edicién de las
mismas tuvo lugar en Céaceres los pasados dias 13 y 14 de noviembre de 2013,
centrandose en el tema de Conectividad ecoldgica y vias de transporte (ver apartado
Jornadas). Las jornadas, organizadas por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente y el Gobierno de Extremadura, contaron con la colaboracion del
proyecto LIFE+ IBERLINCE y la Diputacion de Caceres. También contaron con el apoyo
de la organizacion Infra Eco Network Europe (IENE), hecho que permitié la inclusion de
ponencias de expertos de Suecia, Alemania, Austria y Francia (esta ultima en formato
panel). Las jornadas contaron con la participaciéon de un centenar de participantes,
procedentes de administraciones de medio ambiente y transporte, ONGs, empresas
privadas, universidades y centros de investigacion.

[a]

Nuevo cambio legislativo sobre la responsabilidad por accidentes causados
por fauna silvestre

El Consejo de Ministros aprobé el pasado 4 de octubre la
remisién a las Cortes del Proyecto que modificara la
actual Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial. Entre las principales novedades
que presenta el Proyecto se incluye la modificacion de
la disposicion adicional novena relativa a la
responsabilidad por accidentes causados por fauna
cinegética estableciéndose que, con caracter general, = - .
esta recaera en el conductor del vehiculo. Alfred Encuentra

El Proyecto, que todavia debe de ser aprobado por el Congreso, establece que los
cazadores podran ser declarados responsables s6lo en los casos en los que el
accidente sea consecuencia directa de una acciéon de caza colectiva y el titular de la via
si es por la falta de reparacion del vallado o de la sefializacion en tramos con alta
siniestralidad por colision de vehiculos con animales.
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La legislacion vigente actualmente suscita un amplio debate y no pocas polémicas. Su
redaccién, ha favorecido que se requieran complejos tramites probatorios y que se
hayan producido jurisprudencias contradictorias. Con frecuencia, la responsabilidad
recae sobre los titulares de los terrenos cinegéticos aun cuando el accidente no pueda
relacionarse con un acto directo de caza y por ello ha comportado un largo historial de
reivindicaciones por parte del colectivo de cazadores.

El texto de la nueva disposicion adicional novena que propone el proyecto es el
siguiente:

En accidentes de trafico ocasionados por atropello de especies cinegéticas en las
vias publicas sera responsable de los dafios a personas o bienes el conductor del
vehiculo, sin que pueda reclamarse por el valor de los animales que irrumpan en
aquéllas. No obstante, serd responsable de los dafios a personas o bienes el
titular del aprovechamiento cinegético o, en su defecto, el propietario del terreno,
cuando el accidente de trafico sea consecuencia directa de una accidn de caza
colectiva de una especie de caza mayor llevada a cabo el mismo dia o que haya
concluido veinticuatro horas antes de aquél.

También podra ser responsable el titular de la via publica en la que se produzca
el accidente como consecuencia de no haber reparado la valla de cerramiento en
plazo, en su caso, o por no disponer de la sefializacién especifica de animales
sueltos en tramos con alta accidentalidad por colision de vehiculos con los
mismos.

En este nuevo marco legal cobrara mayor interés la identificacion de los tramos de
concentracién de accidentes causados por animales, que ya se ha llevado a cabo en
algunas zonas (ver aqui noticia en el anterior boletin). Este nuevo redactado conlleva
que la responsabilidad se traslade ahora en muchos casos a los conductores y las
aseguradoras, con lo cual cabria esperar una mayor atencién en la conducciény
respeto a las sefiales de advertencia por riesgo de presencia de fauna silvestre.

Fuente de informacion: Redaccion

[a]

Eficacia de medidas implantadas en autovias de Extremadura para reducir la
fragmentacion de habitats

A lo largo de 345 km de las autovias A-66 (autovia de
la Ruta de la Plata, en su paso por Extremadura) y A-58
(Trujillo-Caceres), puestas en funcionamiento en 2006 y
2009, se incorporaron un notable conjunto de medidas
para reducir la fragmentacion de habitats, asi como los
accidentes por colisiéon con animales.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en
Extremadura ha realizado un seguimiento de las
medidas construidas (pasos de fauna, cerramientosy
sistemas de escape) que le ha permitido evaluar su
efectividad e identificar aspectos a mejorar.

Ministerio de Fomento

Las medidas ejecutadas y que han sido objeto de seguimiento van dirigidas al doble
objetivo de garantizar la permeabilidad de la via para la fauna y de reducir los
atropellos. Las vias incorporan pasos de fauna especificos y otras estructuras
transversales destinadas a paso de caminos o drenajes que fueron adaptadas como
pasos de fauna. Estos pasos multifuncionales han mostrado una o6ptima relacion
coste/efectividad. También se instalaron sistemas de escape en el cerramiento
perimetral. Los seguimientos se han llevado a cabo entre 2007 y 2013 principalmente
mediante registro de huellas, pero también con trampeo fotografico.

Las principales conclusiones de los estudios realizados constatan la utilizacion de las
estructuras, tanto especificas como adaptadas, por parte de distintos grupos de
vertebrados (anfibios, micromamiferos, mustélidos, zorro, etc.). Se detectaron una
media de entre dos y cuatro rastros/dia de distintas especies, segun la zona
geografica, aunque no se detectd su utilizacion por parte del jabali u otros ungulados.
Como principales factores que explican el mayor uso de las estructuras, los
seguimientos apuntan a su correcta ubicacion y a la existencia de unas buenas
condiciones en el entorno.

En relacion con las rampas y puertas de escape, el seguimiento constaté su baja
efectividad. Sin embargo, su uso se consider6 justificado por su bajo coste y para
facilitar la defensa frente a posibles demandas por accidentes causados por animales.

Los resultados de estos seguimientos se presentaron en una comunicacion en formato
panel en las jornadas técnicas del Grupo de Trabajo, en noviembre de 2013 (ver
apartado Jornadas).

Fuente de informacion: José Ignacio Sellers, Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura
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Las infraestructuras viarias en el borrador del Plan Director para la Mejora de
la Conectividad Ecoldgica de Andalucia

Durante los ultimos dos afios, la Junta de Andalucia ha
estado trabajando intensamente en la elaboracion del
Plan Director para la Conectividad Ecoldogica de
Andalucia, cuyo borrador constituye actualmente un
primer documento de trabajo.

Para la elaboracion de este Plan se ha utilizado
numerosa informaciéon georreferenciada que se ha
analizado mediante sistemas de informaciéon geogréafica.
Se han redactado una serie de propuestas para la
mejora de la conectividad a aplicar dentro de los
espacios de la Red Natura 2000 y en otras areas
definidas por el borrador: Areas Prioritarias de Intervencion, Paisajes de Interés para
la Conectividad, Areas de Refuerzo y Areas Piloto.

El Plan identifica un total de 9 grandes unidades de espacios de la Red Natura 2000, 9
tipos de Paisajes de Interés para la Conectividad, 13 Areas Prioritarias de
Intervencion, 4 tipos de Areas de Refuerzo y 3 Areas piloto. Para cada una de ellas
enuncia medidas o directrices a desarrollar en las mismas. Por lo que se refiere a
infraestructuras viarias, y después de identificar los tramos que generan fragmentacion
(de forma especialmente detallada en las Areas Prioritarias de Intervencion, ya que
son las que presentan mayores déficits en cuanto a la conectividad), se aportan
medidas y directrices que comprenden actuaciones de permeabilizacion mediante
adaptacion o mejora de pasos de fauna, identificacion de tramos conflictivos por
atropellos, mejora de habitats en el entorno de las vias, restauracion de habitats de
ribera en cursos que cruzan la infraestructura, etc.

El Plan incluye un programa de medidas con lineas estratégicas y objetivos operativos
especificamente dirigidos a las infraestructuras viarias. Asimismo, dispone de un
programa de seguimiento en el que se incluyen indicadores relativos a infraestructuras
viarias, para lo cual ha sido una referencia el documento Indicadores de fragmentacion
de habitats causada por infraestructuras lineales de transporte (nimero 4 de la serie
editada en el marco del presente proyecto; ver apartado Documentos).

En tanto que Plan director, este documento tiene un caracter transversal e
intersectorial que involucra a diferentes consejerias de la Junta de Andalucia y prevé la
coordinaciéon con otras administraciones competentes. Ademas, el programa de
medidas integra la implicacidon y participacién de la sociedad civil y de la comunidad
técnica y cientifica.

El documento de la presentacion del Plan que se realiz6 en las jornadas técnicas del
Grupo de Trabajo, en noviembre de 2013 (ver apartado Jornadas) puede consultarse
aqui.

Junta de Andalucia

Fuente de informacion: Fernando Ortega y Antonio Castellano, Direccion General de Gestion del Medio
Natural, Junta de Andalucia

[a]

Se completa el inventario de estructuras de conectividad en la red viaria
gestionada por la Generalitat de Catalunya

El Departament de Territori i Sostenibilitat ha realizado
un inventario de los pasos de fauna y otras estructuras
construidas en las Ultimas décadas para mejorar la
permeabilidad de la red viaria y reducir sus efectos en
la conectividad ecoldgica. -

Cada una de las estructuras se ha caracterizado y
fotografiado y, ademas de una base de datos vinculada
a un SIG, se ha disefiado un aplicativo consultable en Departament de Territori i
Google Earth que facilita notablemente el acceso a la Sostenibilitat
informacion. Con ello se pretende favorecer tanto su

consideracion en el planeamiento urbanistico o de

nuevas infraestructuras, como en la programacion de tareas de mantenimiento de los
pasos. La informacién también puede ser Gtil para el disefio de soluciones a conflictos
por atropello de animales.

Hasta el momento se han incluido en el inventario mas de 600 estructuras existentes
en la red autondémica de carreteras, y se ha iniciado ya el contacto con la demarcacién
de carreteras del Estado en Catalufia para incorporar los pasos de fauna ejecutados en
la red estatal. En el inventario destacan, por su singularidad, los 11 ecoductos
construidos aunque la gran mayoria de los pasos son estructuras multifuncionales
(drenajes o pasos inferiores adaptados para la fauna). Las estructuras se han
clasificado en 8 categorias segun las tipologias de pasos de fauna descritas en el
documento Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales.
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Esta herramienta pretende en primer lugar que se disponga de un listado exhaustivo
sobre el nimero y localizacion de las estructuras de conectividad existentes en las
carreteras de Catalunya, asi como sus caracteristicas y tipologia. En segundo lugar se
contempla como herramienta de apoyo a la gestion y toma de decisiones para los
técnicos de administraciones y organizaciones implicadas en evaluacion de impacto
ambiental, gestion y mantenimiento de infraestructuras, planificacion de actuaciones
de desfragmentacion y de gestion de la infraestructura verde.

El documento de la presentacion del inventario que se realizé en las jornadas técnicas
del Grupo de Trabajo, en noviembre de 2013 (ver apartado Jornadas) puede
consultarse aqui.

Fuente de informacion: Antoni Sorolla, Departament de Territori i Sostenibilitat, Generalitat de
Catalunya.

[a]

Se extiende el uso en Estados Unidos de placas electrificadas para evitar el
acceso de grandes mamiferos a la vias de transporte

Un problema comun en las vias con cerramiento
perimetral es la entrada de ganado o de animales
silvestres a través de las carreteras de incorporacion.
Los pasos canadienses son la medida mas
recomendable para resolver el conflicto, pero no
siempre son aplicables a consecuencia de la intensidad
y naturaleza del trafico existente en algunas vias.

En Estados Unidos se ha extendido en los ultimos afios
el uso de placas electrificadas como alternativa a los Minuartia
pasos canadienses. Estos dispositivos, como el de la

fotografia instalado en la Arizona State Route 260, han revelado su efectividad,
aungue requieren de una adecuada evaluacion para evitar que supongan riesgos para
otras especies de menores dimensiones.

Los resultados preliminares de una investigacion que se lleva a cabo en el Parque
Nacional de Banff, en Canada, donde en los dltimos afios hasta 13 osos grizzli han
muerto al ser arrollados por trenes, han revelado la efectividad de las placas
electrificadas (ver noticia aqui). En este estudio se ha observado como los osos que
han recibido una descarga eléctrica no vuelven a pisar la placa, aunque continden
frecuentando la zona. Este aspecto hace considerar a los investigadores que los
resultados finales seran positivos y contribuiran a reducir la mortalidad de esta especie

El uso de placas electrificadas se inici6 en Estados Unidos hace poco mas de 10 afios,
como medida para evitar el acceso de ciervos de Virginia a las carreteras; en 1993 se
estimé que esta especie causod alrededor de 30.000 victimas en accidentes con
vehiculos.

Las placas incorporan una malla metalica electrificada alimentada por paneles solares y
cuando un animal pisa los conductores, recibe una descarga que le obliga a
retroceder. Las investigaciones realizadas concluyen que estos dispositivos reducen en
mas de un 95% los intentos de paso de animales. No obstante, la falta de informacion
sobre los efectos de las descargas en animales de menores dimensiones aconseja
prudencia por lo que respecta a su uso en entornos naturales en los que pudiera
causar mortalidad a especies de fauna particularmente vulnerable o amenazada.

Fuente de informacion: Carme Rosell, Infra Eco Network Europe (IENE), Minuartia

[a]

La Universidad de Harvard celebra unas jornadas en honor al Dr. Richard
Forman con motivo de su jubilacion

El Dr. Richard Forman es considerado a nivel o
internacional uno de los pioneros en la ecologia de

carreteras. Es autor de numerosos articulos y libros ™=

sobre esta tematica, entre los que destacan dos de sus [ r 5o
obras emblematicas: Landscape Ecology y Road —_
Ecology.

En septiembre de 2013, con motivo de su jubilacion, la
Graduate School of Design de la Universidad de Harvard
organizo las jornadas Ecology for Land & City: Exploring \

the Confluences of Landscape, Road, and Urban Ecology el

o "‘.' 4
en reconocimiento a su larga y provechosa trayectoria. Seag. R <.
TL i T
Las jornadas reunieron a numerosos expertos de la . " oea f e
ecologia del paisaje, la ecologia de carreteras y la Taco Iwashima Matthews
ecologia urbana, y se plantearon con el reto de explorar (extraida de Forman & Sperling 2011;

http://www.thesolutionsjournal.com/

y resaltar los vinculos entre estas tres disciplinas. node/975)


http://www.minuartia.com/butlleti/numero14/esp/boletin_FH&T_n14_Jornadas.htm
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm_jornadas_tecnicas_caceres_documentacion.aspx
http://www.calgaryherald.com/news/alberta/Grizzly+bears+deterred+electrified+mats+railway+test+sites/9103615/story.html

El Dr. Forman destac6 en ecologia con trabajos centrados en la ecologia del paisaje, en
el marco de la cual realiz6 numerosas publicaciones y propuso el modelo tesela-
corredor-matriz. Posteriormente, se interesé por las infraestructuras de transporte
como elemento presente en gran parte de los paisajes y establecid los fundamentos
para la ecologia de carreteras.

También dedico gran parte de su trabajo a la ecologia de los espacios urbanos y a su
planificaciobn. En este aspecto realizé distintos trabajos en territorio esparfiol,
sintetizando el primero de ellos en el libro Mosaico territorial para la region
metropolitana de Barcelona (Forman 2004). En 2012, el Dr. Forman realiz6 distintas
conferencias en Madrid y Barcelona y participd en la reunion del Grupo de Trabajo de
fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte dénde presentd
su visiéon sobre las futuras redes de transporte (el Netway System for Transportation)
méas seguras y en las que se reducirian notablemente sus impactos sobre el medio
natural.

Fuente de informacion: http://www.gsd.harvard.edu/#/events/ecology-land-city.html

PUBLICACIONES

Desfragmentacion de habitats. orientaciones para

reducir los efectos de las carreteras y ferrocarriles en e s
funcionamiento es el niumero 5 de la serie Documentos para 3

Ael IO [ FASITATE

la reduccion de la fragmentacion de habitats causada por
infraestructuras de transporte que se elabora en el marco de
este proyecto. Este documento se centra en la aportacion de
orientaciones y directrices para facilitar la ejecucion de
actuaciones destinadas a aumentar la conectividad ecoldgica en
territorios que integran infraestructuras de transporte en
funcionamiento y, en general, a mitigar cualquiera de los
efectos asociados a la fragmentacion de habitats generados por
estas vias. Para ello se parte de la base del analisis de las
experiencias que se han llevado a cabo, se consideran las
distintas escalas territoriales en las que pueden abordarse las
actuaciones y se revisa la normativa e instrumentos de
planificacion y gestion que puede facilitar el desarrollo de las
actuaciones. A partir de esta base, se aportan orientaciones
para la identificacion de las zonas criticas afectadas por este
impacto y la seleccion de las medidas de desfragmentacion
mas adecuadas a cada situacion.

Referencia:
MAGRAMA. 2013. Desfragmentacion de habitats. Orientaciones para reducir los efectos de las

carreteras y ferrocarriles en funcionamiento. Organismo Auténomo Parques Nacionales,
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. Madrid, 159 pp.

CONGRESOS Y JORNADAS

IAIA14 Impact Assessment for Social and Economic Development. Vifia del Mar
(Chile), del 8 al 11 de abril de 2014. Organizado por: International Association for
Impact Assessment (I1AIA) y Servicio de Evaluacion Ambiental del Gobierno de Chile.

International Seminar "Road Sustainability and Green Technology'. Bali
(Indonesia), del 23 al 26 de abril de 2014. Organizado por: World Road Association
(PIARC), Road Engineering Association of Asia and Australasia (REAAA) y Indonesian
Road Development Association (IRDA).

ANET Conference 2014. Coffs harbour (Australia), del 20 al 23 de julio de 2014.
Organizado por: Australasian Network for Ecology & Transportation.

SER2014: 9th European Conference on Ecological Restoration. Oulu (Finlandia)
del 3 al 8 de agosto de 2014. Organizado por: SER Europe (Society for Ecological
Restoration).

IENE 2014 International Conference Life for a greener transport
infrastructure. Malmo6 (Suecia), del 16 al 19 de septiembre de 2014. Organizado por:
Infra Eco Network Europe (IENE), Swedish Transport Administration, Swedish
University of Agricultural Services.

(a]



http://www.gsd.harvard.edu/#/events/ecology-land-city.html
http://www.iaia.org/conferences/iaia14/index.php
http://www.piarc.org/ressources/documents/INTERNATIONALS-SEMINARS-PROCEEDINGS/INTERNATIONAL-SEMINAR-PIARC-BALI-2014/20791,International-Seminar-First-Announcement-Road-sustainability-Green-Technology-World-Road-Association-Bali-Indonesia-2014.pdf
http://ecoltrans.net/anet-conference-2014/
http://iene2014.iene.info/
http://www.ser2014.org/
http://iene2014.iene.info/
http://iene2014.iene.info/

Jornadas ya celebradas

Jornadas técnicas Conectividad ecoldgica y vias de transporte. Caceres (Complejo Cultural San
Francisco), 13 y 14 de noviembre de 2013. Organizado por: Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y
Medio Ambiente y Gobierno de Extremadura. Mas informacién aqui.

Transportation Infrastructure and Wildlife Corridors — learning from experience. Luhacovice
(Republica Checa), del 16 al 18 de octubre de 2013. Organizado por: Infra Eco Network Euroe (IENE),
Transport Research Centre, Czech Republic (TRC CR), Nature Conservation Agency of the Czech
Republic (NCA CR). Mas informacién aqui.

SER2013 World Conference on Ecological Restoration: Reflections on the Past, Directions for
the Future. Madison (Wisconsin, EEUU), del 6 al 11 de octubre de 2013. Organizado por: Society for
Ecological Restoration. Mas informacién aqui.

Changing European Landscapes. Landscape ecology, local to global. IALE 2013 european
congress. Manchester (Reino Unido), del 9 al 12 de septiembre de 2013. Organizado por:
International Association for Landscape Ecology — UK Region. Mas informacion aqui.

International Conference on Engineering and Ecohydrology for Fish Passage. Corvallis (Oregon,
EEUU), del 25 al 27 de junio de 2013. Organizado por: Oregon State University. Mas informacién aqui.

ICOET 2013. International Conference on Ecology & Transportation. Scottsdale (Arizona, EEUU),
del 23 al 27 de junio de 2013. Organizado por: ICOET y Arizona Department of Transportation. Mas
informacién aqui.

IENE 2013 Scientific & Technical Workshop: Effective motorway planning and securing
conservation interests during the planning, construction and operational phases of
development. Arad (Rumania), del 21 al 23 de mayo de 2013. Organizado por: Infra Eco Network
Europe (IENE), Universidad de Arad “Vasile Goldis”, WWF-DCP, FFlI y Asociatia Zarand. Mas
informacién aqui.

Fabos Conference on Landscape and Greenway Planning: Pathways to Sustainability. Amherst

(Massachusetts, EEUU), del 12 al 13 de abril de 2013. Organizado por: American Society of Landscape
Architects (ASLA) y University of Massachusetts. Mas informacion aqui.

DOCUMENTOS DEL GRUPO DE TRABAJO Y DE LA

En el marco del proyecto europeo COST 341 sobre Fragmentacién de habitats causada
por infraestructuras de transporte, y del Grupo de Trabajo que le ha dado continuidad,
se han generado distintos materiales con el objetivo de contribuir al conocimiento y
mitigacion de impactos de la fragmentacion de habitats causada por las
infraestructuras de transporte.

[a]

Concretamente se han publicado los siguientes documentos:

® COST 341. La fragmentacion del hébitat en relacion con las infraestructuras de
transporte en Espafa. Revision del Estado de la Cuestion publicado en 2003.

® COST 341. Wildlife and traffic. A European Handbook for Identifying Conflicts and
Designing Solutions 1(40 MB). Publicado en 2003 como colofén de la Accién 341 y
redactado por expertos de distintos paises europeos.

® COST 341. Fauna y Trafico. Manual europeo para la identificacion de conflictos y el

disefio de soluciones T (33 MB). Publicado en 2005; traduccién del documento Wildlife and
Traffic.

® Serie Documentos para la reducciéon de la fragmentacion de habitats causada por
infraestructuras de transporte.

- N°© 1. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales ""'_-(1,8 MB) Publicado en 2006. En 2008 se publicé la version en catalan

Prescripcions técniques per al disseny de passos de fauna i tancaments
perimetrals, editada por el Departament de Medi Ambient i Habitatge (Generalitat de
Catalunya).

- N° 2. Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de

. . -

las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte =
(2 MB) Publicado en 2008.

- N© 3. Prescripciones técnicas para la reduccion de la fragmentacion de habitats en
las fases de planificacion y trazado = (45 MB). Publicado en 2010.

- N°© 4. Indicadores de fragmentacion de habitats causada por infraestructuras
lineales de transporte ™ (31 MB). Publicado en 2010.

- N°5. Desfragmentacion de habitats. Orientaciones para reducir los efectos de las
carreteras y ferrocarriles en funcionamiento = (53 MB). Publicado en 2013.

- N°© 6. Identificacion de areas a desfragmentar para reducir los impactos de las
infraestructuras lineales de transporte en la biodiversidad. En prensa.

Mas informacion en la web del MAGRAMA y en la web de IENE.



http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm_jornadas_tecnicas_caceres.aspx
http://iene.cdv.cz/
http://www.ser2013.org/
http://www.iale2013.eu/
http://fishpassage.umass.edu/
http://www.icoet.net/ICOET_2013/
http://iene2013romania.wordpress.com/
http://blogs.umass.edu/faboslgpconf/
http://www.iene.info/wp-content/uploads/COST341_Handbook.pdf
http://www.iene.info/wp-content/uploads/COST341_Handbook.pdf
http://www.iene.info/wp-content/uploads/COST341_Handbook.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/fauna_trafico_2005_tcm7-19515.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/fauna_trafico_2005_tcm7-19515.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/fauna_trafico_2005_tcm7-19515.pdf
http://www.mma.es/portal/secciones/biodiversidad/desarrollo_rural_paisaje/fragmentacion_rural/pdf/fauna_trafico_2005.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/prescripciones_pasos_vallados_tcm7-19518.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/prescripciones_pasos_vallados_tcm7-19518.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/prescripciones_pasos_vallados_tcm7-19518.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/Efecto__barrera_infraestructuras__transporte_tcm7-19514.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/Efecto__barrera_infraestructuras__transporte_tcm7-19514.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/Efecto__barrera_infraestructuras__transporte_tcm7-19514.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/planificacion_trazado_tcm7-19517.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/planificacion_trazado_tcm7-19517.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/planificacion_trazado_tcm7-19517.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/sec_Copia_de_Libro_Parques_Nacionales_tcm7-165477.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/sec_Copia_de_Libro_Parques_Nacionales_tcm7-165477.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/sec_Copia_de_Libro_Parques_Nacionales_tcm7-165477.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/FHT_PT5_desfrag_2013_tcm7-243117.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/FHT_PT5_desfrag_2013_tcm7-243117.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/FHT_PT5_desfrag_2013_tcm7-243117.pdf
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm_documentos_grupo_trabajo.aspx
http://www.iene.info/cost-341-action/

B Publicacién realizada en el marco del proyecto de Fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de
transporte, impulsado por la Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural.

B Sj desea mandar informacién para su publicacién puede enviarla aqui.

B Aviso Legal: los contenidos de esta publicacién podran ser reutilizados citando la fuente y la fecha, en su caso,
de la dltima actualizacion: Boletin 'Fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte'

(Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente, nimero 14, Diciembre 2013).

B Edita: Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. NIPO: 280-13-137-6. Catéalogo de
Publicaciones de la Administracion General del Estado: http://publicacionesoficiales.boe.es/.
@dalos
ablertos

ALTA / BAJA ENVIAR INFORMACION Y/O COMENTARIOS



http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm_habitats_causa_transp.aspx
http://www.magrama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm_habitats_causa_transp.aspx
mailto:habitats.transporte@minuartia.com?subject=Enviar informacion para publicacion en el boletin
http://www.magrama.gob.es/
http://publicacionesoficiales.boe.es/
http://www.minuartia.com/butlleti/Inscripciones.htm
http://www.minuartia.com/butlleti/Comentarios.html

	Disco local
	FRAGMENTACIÓN DE HÁBITATS CAUSADA POR INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE


