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DOCUMENTO N° 1: MEMORIA Y ANEJOS



MEMORIA

1. Antecedentes.

En fecha 13 de enero de 1975 ,el entonces organismo competente en materia
de urbanismo aprobé definitivamente el Plan parcial Urbanizacién Costa de Andratx,
cuya parcelacion incluia los solares 58, el ultimo en el que se ubica una vivienda, y
59 (entre otros mas mas alejados del nucleo urbano de Puerto de Andratx) ,en la
actualidad ambos propiedad del promotor del presente proyecto.

El 29 de julio de 1988 se publicé en el BOE la aprobacién de Ley 22/1988, de
28 de julio de Costas, en la actualidad aun vigente ( si bien con algunas
modificaciones posteriores ).

El 10 de marzo de 1991 se aprob6 la Ley de Espacios Naturales (LEN), cuyo
ANEI n°30,englobaba graficamente, si bien colindando con su limite ,los solares
antes mencionados.

Por OM de 30 de abril de 1999 se aprobdé el deslinde de un tramo de costa
del TM de Andratx, cuya hoja n° 10 incluye el que nos ocupa.

El 13 de diciembre del 2004 se aprobd definitivamente el Plan Territorial de
Mallorca , que excluia los mencionados solares del ANEI n°® 30 , calificandolos
entonces como urbanos. A pesar de lo cual tras varios avatares administrativos y
judiciales acabaron descalificandose e incluyéndose de nuevo en el mencionado
ANEI , sin perjuicio de su clara vocacion de terrenos urbanos( que conforman de
hecho el final de la Urbanizacién) ,ya ala vista de lo expuesto, en varias ocasiones
reconocida por las propias Administraciones Publicas.

Y finalmente , en lo que interesa, en fecha 11 de octubre de 2014,se publicé
en el BOE el RD 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprobaba el Reglamento
General de Costas , que desarrollaba la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccién y
uso sostenible del litoral y modificacion de la Ley 22/1988,de 28 de julio, de Costas.
En cuyo articulo 53 se especifica claramente (art 53.2)que las zonas urbanas y las
urbanizables deberan disponer de accesos al mar suficientes y con distancias
minimas entre ellos de 500 m para los rodados y 200 para los peatonales, si bien de
las dimensiones y longitudes que demanden la naturaleza y finalidad de dichos
accesos(art 53.1). Y en las urbanizaciones existentes que no cumplan dichos
requisitos se estaria a al dispuesto en su DT 122 que en resumen especifica que
sera el Servicio Periférico de cada Demarcacion el que deba indicar por donde
ejecutarlos, procediendo incluso a las expropiaciones necesarias.

Por lo que resultando que la urbanizacibn que nos ocupa incumple
sobradamente el mencionado precepto, y los solares antes mencionados coinciden
con el final de la misma, el propietario de los mismos y por tanto también promotor
del presente proyecto , ha encargado el mismo al ingeniero que suscribe a fin de
definir , tramitar y ejecutar si se le autoriza, el que deberia ser el ultimo de esos
mencionados accesos peatonales , en adaptacién al antes mencionado articulo 53.

Por otro lado indicar que, a la vista del plano de deslinde a escala 1/1000,
obtenido de un tramo parcial de la hoja n° 10 del TM de Andratx, adjunto como
anejo n°12 de esta memoria, las obras previstas, se inician en terrenos privados y
finalizan en terrenos de dominio publico maritimo-terrestre, pero todas ellas
excluidas de las zonas de servidumbre de transito y proteccién, al haberse



diferenciado la ribera del mar de la linea de dominio publico ,habiendo asi quedado
dichas servidumbres englobadas en éste ultimo. Las cuales se diferencian tanto en
planos como presupuesto, a fin de que el mismo proyecto sirva tanto para la
tramitacién de la oportuna concesion administrativa a otorgar por la Administracién
Estatal, como para posteriormente la obtencion de la también preceptiva licencia
municipal.

Asi mismo sefalar que por la propia naturaleza de las obras, acceso peatonal
desde el vial de al urbanizacién al mar, éstas indefectiblemente no pueden tener
otra ubicacién que no sea el propio dominio publico maritimo-terrestre, por razones
obvias, adaptandose por tanto plenamente a lo indicado por el articulo 61.1 del ya
mencionado R.D. 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Costas, y en ningun caso se trata de ninguna de las prohibidas por el
articulo 62 del mismo. Y aun a pesar de emplazarse ( a raiz de lo antes expuesto)
en zona calificada como ANEI ,es obligado sefialar que las obras solicitadas se
adaptan plenamente a lo expuesto en el articulo 11 de la Ley de Espacios
Naturales, al permitir éste la ejecucién de obras que den servicio a instalaciones y/o
infraestructuras existentes, como es evidente que es nuestro caso. Maxime cuando
ademas los terrenos que se pretende ocupar no se ven afectados por ningun
espacio de relevancia ambiental ni habitat protegido, a al vista de los planos
obtenidos de la propia pagina web oficial del Govern Balear (visor del IDEIB) ,
incluidos como anejo n°® 2 de esta memoria.

2. Promotor del proyecto.

El promotor del presente proyecto es D.David Simon Glick, con NIE: Y-
3760380-D, y domicilio a efectos de notificaciones en C/Bonaire 14, 3°B ,07012
Palma, teléfono mévil : 673417700 mail: balinpro@outlook.es.

3. Descripcion de las obras.

Las obras a ejecutar en funcién de su emplazamiento las dividimos en las a
realizar en terrenos privados y las a desarrollar en terrenos de dominio publico
maritimo-terrestre, que son las que se solicitan en concesién administrativa. Todas
ellas de caracter desmontable segun lo previsto en el articulo 110 del vigente
Reglamento General de Costas, al disponer como maximo y sélo en cierto tramo
anclajes de cimentacion fijos. Si bien dado que no se prevé su desmontaje , mas
qgue en todo caso el de los ultimos metros proximos a la orilla en invierno, para evitar
su deterioro por los temporales, y ademas se solicita su permanencia por mas de
cuatro afios ,resulta a la vista del articulo 131 del citado reglamento Unicamente
procedente el otorgamiento de una concesién administrativa como titulo habilitante.

3.1 Obras en terrenos privados

Asi se inician las obras desde el vial de acceso rodado del final de la
urbanizacién ,denominado calle congre ,por terreno privado dl solar 59 , disponiendo
un tramo de escalera de peldafieado individual , de 1,2 m de anchura total, que
denominamos “tipo 1”,ejecutado , tal como su propio nhombre indica con escalones
aislados ejecutados con paneles de madera prefabricados, anclados al terreno,
segun planos, mediante cimentaciones puntuales de acero galvanizado tratado con
capa de minio antioxidante y pintura exterior color beige ,que no sobresalen del



terreno colocados en perforaciones realizadas en el mismo, resolviéndose la unién
entre ambos mediante piezas totalmente desmontables de acero inoxidable vy
tornilleria. Finalizando la ejecucién con la disposicién de una barandilla conseguida
con tubo de 6mm de acero inoxidable y 4 cm de diametro cada dos metros y cabo
marino de 10 mm de color blanco.

Siendo asi la superficie en planta ocupada de terrenos de dominio privado
(excluido de dominio publico maritimo-terrestre y zonas de servidumbres ) 20°'30 m2.

3.1 Obras en terrenos de dominio publico maritimo terrestre (solicitadas en
concesién administrativa) .

Se continuan las obras por este emplazamiento con otro tramo de la misma
tipologia y ejecucién hasta alcanzar el borde del acantilado de fuerte talud
existente, el cual salvamos con un tramo continuo de escalera de madera de 80 cm
de anchura total, que denominamos “tipo 2” ,ejecutada con 4 subtramos
prefabricados, anclados en el terreno en su inicio y final , y apoyados en su
desarrollo por el talud en 3 descansillos o rellanos intermedios conseguidos
empotrando perfiles metalicos en la pared vertical en perforaciones en roca
,rellenas posteriormente con hormigén inyectado HA-30, todo sello segun planos y
dimensiones justificadas en el correspondiente anejo de calculos, y descripcion que
realizamos a continuacion. Para finalizar los ultimos metros de acceso a la orilla
(salvado ya el talud antes mencionado, con un pequefio tramo de peldafieado
individual “tipo 1",y escalera de mano de acero inoxidable para permitir el bafio de
sus usuarios, que en invierno procederian a desmontarse para salvaguardarse de
los temporales , toda vez que en dicha época no procede acceder al mar, incluso
por cuestiones de seguridad .

Se dimensiona asi la estructura del tramo prefabricado de escalera (el
denominado “tipo 2”), con 4 piezas de dos vigas longitudinales de longitud préxima a
10 m madera de pino convenientemente barnizada, de secciones de 18 x 14 cm
.Ejecutando un tramo en sentido de subida y el otro en el de bajada ,ambos con la
misma barandilla descrita para el tramo tipo 1,visto desde los rellanos intermedios
conseguidos con los anclajes en el talud que describimos a continuacién . Siendo
los tablones de 20mmde espesor y su longitud algo menos de 80 cm al descontar el
ancho de las vigas longitudinales , a las que apoyan con piezas especiales (L de
0’6 mm de espesor de acero inoxidable) sujetas con tornilleria de alta resistencia
TAR40.

En cuanto a los anclajes en el terreno totalmente rocoso y compuesto por
calcarenitas, para sus apoyos intermedios sujetos con tornilleria a placa de 6mm de
espesor de acero inoxidable soldada a los perfiles empotrados en el terreno, se
disponen éstos en la pared vertical del acantilado en numero 3 perforaciones dobles
de 12 cm de diametro en las que se empotran los mismos, compuestos de IPE 80
de 2’20 m de longitud , a fin de permitir el vuelo de 1’60 ml, para formar los rellanos
intermedios, segun detalle en planos, es decir que prevemos una longitud de
empotramiento de 60 cm en la perforacidn en roca rellena posteriormente con
hormigén HA-30. Todo ello segun detalle en planos.

Resultando asi una superficie de ocupacion en planta de dominio publico
maritimo terrestre por las obras solicitadas en concesion administrativa de 59°50 m2.



4. Cumplimiento de la Ley de Costas.

En virtud de lo expuesto en el articulo 97 del Reglamento General de Costas,
de R.D. 876/2014, de 10 de octubre, declaramos que el presente proyecto cumple
todas las prescripciones y normas generales especificas de la mencionada Ley y de
su Reglamento.

5. Innecesaridad de presentacion de Estudio de Dinamica Litoral y afeccion al
cambio climatico.

Dado que se trata de obras a ejecutar en su totalidad en tierra, sin ocupacion
nueva alguna de mar territorial, es obvio que es imposible que las mismas pudieran
afectar a la dinamica litoral de la zona, ni afectar en modo alguno al cambio
climatico en las condiciones de lo indicado en los articulos 92 y 93 del vigente
reglamento General de costas (RD 876/94).

6. innecesaridad de presentacion de documentacion ambiental.

Dado el caracter desmontable de las obras y en especial su no afeccién por
ningun espacio de relevancia ambiental ni habitat protegido de ningun tipo , como ya
se ha justificado en apartados anteriores y acreditan los planos oficiales del anejo n°
2, ni afectan lo mas minimo a la Red Natura 2000, no procede, ni lo exige la
legislacibn ambiental aplicable, la presentacion de un Estudio de Repercusiones
Ambientales (ERA) ni documentacion ambiental de ningun tipo.

7. Innecesaridad de presentacién de Estudio Econémico-Financiero .

Se significa que dado que la instalacibn no pretende obtener beneficio
alguno, y no existe actividad comercial alguna asociada, no es necesario presentar
ningun Estudio Econémico-Financiero por ser los ingresos a obtener nulos.

8. Presupuesto.

Asciende el PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL de las obras
incluidas en terrenos privados, a la cantidad de CUATRO MIL NOVECIENTOS
SETENTA 'Y SEIS EUROS (4.976,00 €).

Asciende el PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL de las obras incluidas
en dominio publico maritimo -terrestre , y por tanto que se solicitan en concesién a
la cantidad de VEINTINUEVE MIL SETECIENTOS OCHO EUROS (29.708,00 €).

9. Contenido del proyecto.
El contenido del proyecto consta de los siguientes documentos:
DOCUMENTO N° 1: MEMORIA'Y ANEJOS. Con los siguientes anejos:
Anejo n° 1: Plano del deslinde a escala 1/100.

Anejo n° 2: Planos de espacios de relevancia ambiental
y habitats protegidos del visor del IDEIB.



Anejo n° 3: Anejo fotografico.

Anejo n° 4: Calculos

Anejo n° 5: Programa de los trabajos.

Anejo n° 6: Estudio basico de seguridad y salud.

DOCUMENTO N° 2: PLANOS.
DOCUMENTO N° 3: PLIEGO DE CONDICIONES.

DOCUMENTO N° 4: PRESUPUESTO. Con los siguientes capitulos:
Capitulo | - Mediciones
Capitulo Il - Cuadro de precios
Capitulo Ill- Presupuesto general

10. Conclusion.

Con la presente memoria y demas documentos del proyecto se da por
concluido el mismo y se eleva a la superioridad para que estime la resolucién que
crea mas conveniente.

Palma, noviembre de 2019

Fdo.: Antonio Garau Obrador
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos



Anejo n° 1:Plano del deslinde a escala 1/1000.












Anejo n° 2:Planosde espacios de relevancia ambiental y
habitats protegidos del visor del IDEIB..
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Anejo n° 3:Anejo fotografico.















Anejo n° 4: Calculos



Calculo de la estructura del tramo continuo de escalera (tramo 2) con subtramos
prefabricados de 10 ml

Dado el dimensionamiento previsto, segun planos , de la estructura del
tramo prefabricado de escalera, con 4 piezas de dos vigas longitudinales de
longitud préxima a 10 m madera de pino, la experiencia aconseja secciones para
éstas de 18 x 14 cm , que es al que comprobaremos .Ejecutando un tramo en
sentido de subida y el otro en el de bajada visto desde los rellanos intermedios
conseguidos con los anclajes en el talud que describimos y calculamos también
en este apartado. Y en cuanto a la estabilidad de los tablones ,dado su
considerable espesor(20mm) y su longitud (algo menos de 80 cm al descontar el
ancho de las vigas longitudinales) ,y el hecho de apoyar con piezas especiales
(L de 0’6 mm de espesor de acero inox) sujetas con tornilleria de alta resistencia
TAR40 a las vigas longitudinales, entendemos innecesaria la realizacién de
calculo de estabilidad alguno al respecto, dando por supuesta la misma, que por
otro lado certifica el ingeniero que suscribe, dada su experiencia en su utilizacién
en multiples ocasiones. Asi practicamente el calculo se centra en la
comprobacién de las vigas longitudinales , que en principio estimamos
suficientes en 18 x14cm y el de los anclajes al terreno en el talud vertical.

En cuanto a los anclajes de los apoyos en el terreno, totalmente rocoso y
compuesto por calcarenitas , cuya resistencia a compresiéon en ningun caso y
quedando del lado de la seguridad, podemos considerar inferior a 2 Kg/cm2,a la
vista de los detalles en planos , vemos que se disponen en la pared vertical del
acantilado en numero 3 perforaciones dobles de 12 cm de diametro en las que
se empotran perfiles IPE 80 de 2’20 m de longitud , a fin de permitir el vuelo de
1’60 ml de los mismos, para formar los rellanos intermedios, segun detalle en
planos,, es decir que prevemos una longitud de empotramiento de 60 cm en la
perforacién en roca rellena posteriormente con hormigon HA-30,gravitando
sobre cada uno de ellos la mitad de peso total de cada subtramo prefabricado
de 10 ml de escalera.

Siendo la seccion de empotramiento en el terreno rocoso de la pared
vertical de cada uno de ellos ,un circulo de 12 cm de diametro, lo que equivale
a un area individual de contacto de la mitad del circulo por la longitud de
empotramiento (Acontacto=Tr r .| ) de unos 1130’98cm?, una densidad de la madera
de pino de 540 Kg/cm?® ,obtenemos un peso total del tramo prefabricado de unos
310 Kg (por otro lado muy manejable para cualquier tipo de grua), al que si
afiadimos el peso de 7 personas de 80 Kg bajando a la vez(lo cual es una
barbaridad) , obtendriamos un peso total de 870 Kg, de los cuales la mitad
gravitaria sobre cada anclaje, resultando asi una transmisién individual al terreno
por el principio de reaccion y reaccion de 435/1.130'98 =0,38 Kg/cm? mas que
asumible por el terreno con un coeficiente de seguridad superior a 5. Dejando
para el final del apartado la comprobacién de la resistencia a flexién del perfil
IPE en su empotramiento, utilizando el mismo procedimiento que el de la
comprobacién de la viga de madera, basado en el calculo clasico de resistencia
de materiales.

Asi considerando la calidad minima de este tipo de madera (pino norte de
construccién) ,estimamos su resistencia caracteristica a flexién a partir de los
datos obrantes en la bibliografia existente en 200 kg/cm2 que minoraremos con
coeficiente de 1°15.



A partir de estos parametros realizaremos el calculo a flexibn de una
cualquiera de las vigas longitudinales con una seccién de h=18cm de canto y
d=14 cm de ancho

/ y
h I Iy/2%x>Md G=(Ma-y2) /b y/2=h2
d

Igualando o = fya = resistencia de flexibn (minorada), despejamos
obteniendo la caracteristica resistente de la seccion ox (cm?3),que es el momento
de inercia (respecto del eje x ) partido por la mitad del canto:

Ix IX Md
Wy = = > —
*y/2 h/27 fia

Viga longitudinal de madera:

De este modo el problema se reduce a la comprobacion de una viga de
madera (densidad de 540 kg/m3) de 18x14 cm de seccién, con una luz de 10’00
m, para una carga de uso (la cual es exagerada pero asi quedamos del lado de
la seguridad) de 100 Kg/m2, aplicada como distribuida(lo cual es mas
desfavorable para la seccibn mas comprometida, en nuestro caso la de
empotramiento pues el tramo se ancla completamente, que considerar varias
cargas puntuales) a una faja de carga de la mitad de la anchura de la escalera,
puesto que la otra mitad gravitara sobre la otra viga. Y aplicamos un coeficiente
de seguridad de 1’5 dada la irreal ,para nuestro caso ,carga de uso considerada.

gk = carga total + peso propio= 100 kg/m? - 0’5 m+ 0’18 m - 0’14 m - 540 kg/m?®
= 63'61 kg/m = 0°06 t/m

Mk = gk - /12 =006 - (102/12) = 0’5 t-m = 50- 103 kg-cm
Md=15Mk=75-10%kg-cm;  fya =200/1'15 = 173’91 kg/cm?
Ma/fyd = (75- 10%) / 173,91= 431,25 cm?®

Ix = (1/12) bh® = (1/12) - 14.18% = 6.804cm*, h/2=9 cm

ox = Ix/(h/2) = 756 cm?®

ox (=756 cm?3)> Mq / fya =431'25). Luego vale la seccion prevista.



Empotramiento en terreno de anclaje IPE 80 :

De este modo el problema se reduce a la comprobacién de la seccién de
empotramiento en roca de la IPE frente a la flexién producida por el peso del
tramo de escalera en uso que gravita sobre el vuelo de 1,6m, que antes
habiamos estimado en 435 Kg. Y aplicamos un coeficiente de seguridad de 1’5
dada la irreal ,para nuestro caso ,carga de uso considerada. En nuestro caso el
momento en el empotramiento sera igual a la carga puntual por la distancia de
apoyo, que dejandola del lado de al seguridad aplicamos a la mitad del vuelo
(80 cm)

gk =435 kg/m =043 t/m

Mk = gk * lapoyo= 0’43 - 0'8= 0’34 t-m = 34 - 103 kg-cm

Mg =15 Mk =51-10%kg-cm;  fya = 3400/1’15 = 2.956'52 kg/cm?
Ma/fya = (51- 10%) / 2.956°52 = 17°'20 cm?

ox = 20 cm?® (que obtenemos de la tabla adjunta)

ox (=20)> Mq / fya =17°25). Luego vale sobradamente la seccion prevista.

Palma, noviembre de 2.019

Fdo: Antonio Garau Obrador
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos






Anejo n°5:Programa de los trabajos



PROGRAMA DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Se consideran semanas con 5 dias laborables ,estimando asi un plazo total de
un mes para la ejecucion total de la obra, con los plazos parciales de las
diferentes fases de obra, indicados el diagrama de barras adjunto.

1° MES

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

DE OBRA S1 S2 S3 S4

Traslado y equipos y pequefio
desbroce.

Colocacioén escalera con
peldafieado  individual incluso
barandilla (tramo 1 -segun planos-)

Prefabricacibn de tramos de
escalera continua ,ejecuciéon de
anclajes en pared \vertical vy
colocacion en ellos incluso
barandilla (tramo2- segun planos-)

Seguridad y salud




Anejo n° 6: Estudio basico de seguridad y salud.



1.- OBJETO DEL ESTUDIO

El Estudio Basico de Seguridad y Salud que se presenta, viene a marcar
las directrices respecto de la previsidon de riesgos de accidentes, enfermedades
profesionales, asi como de los correspondientes trabajos de conservaciéon y
mantenimiento y de higiene de los trabajadores que participen en la realizacién
de las obras.

El estudio dara unas directrices basicas al constructor de modo que
cumplimente sus obligaciones de prevencidbn de accidentes y riesgos
profesionales al amparo del reciente Decreto 1.627/97 de 24 de Octubre, por el
que se establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras
de construcciéon. Para el proyecto que se presenta, es suficiente con la
presentacién de un estudio basico de seguridad y salud.

2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras nuevas incluidas en el presente proyecto son las
correspondientes a mantenimiento, reparaciéon y mejora de la seguridad de las
existentes, descritas en el apartado correspondiente de la memoria (3.2) y que
aqui damos por reproducido.

Descripcion de las distintas unidades de obra.

Desde el punto de vista de las distintas secuencias de la construccion y
de su posible incidencia en los riesgos profesionales, podemos sefalar las
siguientes unidades de obra:

- Colocacion de tramos prefabricados de madera en talud.

3. RIESGOS PROFESIONALES
Riesgos profesionales que puedan ser evitados:

Son aquellos riesgos que mediante la utilizacion de medidas de
prevencion correspondientes se puedan evitar. En nuestro caso de obra las
medidas mas significativas seran:

- Protecciones individuales
- Casco obligatorio
- Guantes de goma
- Guantes dieléctricos
- Botas dieléctricas
- Monos de trabajo
- Gafas de proteccién
- Mascarilla antipolvo
- Filtro para mascarillas



- Protectores auditivos
- Cinturones de seguridad de sujecion
- Chalecos reflectantes

- Equipo completo de soldador: gafas, pantalla, mandil, manguitos,
guantes y polaina

-Arnés de seguridad

- Riesgos profesionales a disminuir con medidas preventivas.
- Sefales de riesgo
- Vallas de proteccion
- Vallas de limitacién de paso

- Tableros y escaleras de acceso para paso de personal de obra,
resistentes.

- Extintores de incendios
- Tomas de tierra.

Formacion del personal de obra, con una exposicién previa de los
métodos de trabajo y de los riesgos juntamente con las medidas de seguridad
gue se deberan constituir.

Disponibilidad en obra de un botiquin conteniendo el material especifico
de la Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el Trabajo.

Informacién en la obra de los centros mas cercanos de auxilio
concertados donde deba trasladarse a los accidentados asi como los teléfonos
y direcciones de los centros asignados para urgencias con el fin de garantizar
el transporte mas rapido posible.

4. NORMAS ESPECIFICAS DE LOS TAJOS DE OBRA MAS
SIGNIFICATIVOS

Colocacioén tramos prefabricados de escalera.

- Los anclajes de los arneses se haran en roca y definiran en el estudio de
seguridad del proyecto de ejecucion .

- El personal evitara estar bajo cargas suspendidas .

- Las perforaciones en roca y su hormigonado se ejecutaran con
maquinaria manual debidamente revisada y homologada.

- Los operarios deberan acreditar su especializacion , capacidad vy
experiencia de al menos 5 afios en trabajos similares, previamente a su
contratacion .

- Las herramientas de mano se llevaran enganchadas con mosquetdn para
evitar caidas.



- Se cumpliran todas las normas aplicables a este tipo de trabajos.
- El personal no estara nunca debajo de las cargas suspendidas.

Palma, noviembre de 2019

Fdo.: Antonio Garau Obrador
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos



